E2 gna con Auriol, poi 4 giorni
vicino Grenoble con Auriol e
Panizzi. All’inizio di gennaio 3
giorni con Gronholm, sempre
vicino Grenoble. Mai incontra-

" te condizioni invernali, se non

strade umide e scivolose.
Modifiche rapide: il montag-
gio opzionale dei cerchi da
16” richiede I'adozione di fre-
ni piu piccoli. Con le gomme
da 18” si torna a freni ante-
riori e posteriori di diametro
pit ampio.

Altri piloti con vetture Peu-
geot: Toni Gardemeister con
una 206 WRC (11) iscritta
dalla HF Grifone. Montava
differenziali anteriore e poste-
riore meccanici, centrale elet-
tronico. Normale la leva del
cambio.

Iscrizioni: la Skoda Motor-
sport la iscritto due nuove Oc-
tavia WRC per Armin Schwarz
(16) e Bruno Thiry (18).
Motore: modifiche alle map-
pature per incrementare la
potenza e migliorare la curva
di erogazione. Ulteriori evolu-
zioni saranno introdotte dal
Catalunya. Ridisegnate le
prese d’aria anteriori per mi-
gliorare il flusso verso il turbo.
Varie: nuova sponsorizzazio-
ne della Allianz. | numeri di
telaio mancanti: il 13 non &
stato costruito; il 14 sara usa-
to per i test su asfalto; il 15
sara preparato per la terra. Il
nuovo modello apparira in
Finlandia.

La sfida del Montecarlo:
rendere la vettura piu facile
da guidare.

Test: la prima uscita di Thiry
su asfalto € avvenuta a di-
cembre vicino a Sospel, sotto
la pioggia, con basse tempe-
rature e strada parzialmente
innevata. Poi 1 giorno in Au-
stria sulla neve con entrambi i
piloti.

Modifiche rapide: freni ante-
riori e posteriori, ammortizza-
tori e molle.

Iscrizioni: il Subaru World

= MONTECARLO

Rally Team ha presentato le
nuove Impreza WRC per Ri-
chard Burns (01008) e
Markko Martin (01009), oltre
alla vettura non indicata per i
punti del Marche, affidata a
Petter Solberg (01007).
Motore: modifiche di scarsa
importanza. .
Sospensioni: la parte supe-
riore delle torrette & ora arro-
tondata e non piu costruita
con la saldatura di parti piatte.
Telaio: la novita piu impor-
tante riguarda la carrozzeria
a quattro porte. Con I'ado-
zione di un unico estrattore

Unasfidaalialeggenda

di calore in posizione centra-
le, posteriormente all’inter-
cooler, il motore prende ora
aria dalla parte posteriore del
cofano e non piu dall’ante-
riore. Rinnovato il pannello
del display utilizzato dal na-
vigatore. Modificata la forma
dei serbatoi benzina, ora in-
teramente ospitati sotto il
pavimento. Gli interruttori
per i sistemi di controllo so-
no stati posizionati in basso,
tra i due sedili. La targhetta
del marchio & ora posiziona-
ta davanti all’intercooler.

Varie: elettronica piu sofisti-

L’abitacolo della 206 WRC.
In basso, le modifiche al
motore boxer Subaru, per
adattarlo alla carrozzeria
della nuova vettura.

cata con modifiche che han-
no riguardato anche i cablag-
gi. Si e trattato di uno svilup-
po portato avanti progressi-
vamente dallo scorso novem-
bre, lavorando in contempo-
ranea su due diverse vetture.
La sfida del Montecarlo: la
nuova vettura.

Test: 4 giorni a meta dicem-
bre,6 a gennaio, ad Andorra
e vicino Chelles, con tutti i
piloti.

Altri piloti con vetture Su-
baru: le Impreza private di
Riccardo Errani e Tobia Ca-
vallini.

X rurToRrattypiu



