di Alessandro Bugelli 1000 MlGLIA

»

alla 207, ead un tgﬁ& ToblarCaval

A | tre hanno animat6 una gara
A condizionata dal’ mal?}empo
W 2 4%
,’:f . v cal Ciocco.mancando gli ufficiali é miotto'fla
-, N\ venne fuorituna gara, pur a senso ,,rts L Spt
"4"' i /’ unico. piacevole, al 1000 Migliae ch(“ 9l an 0 11111p(‘11()dgd1' mqé‘pam‘l])nlnl(Iuc,nh
> ““yenuta fuori una due gu)mldvvm(cmc ” ‘F(m}omlu) e,ﬁbhu dei nostf'i“»' dclid Li‘l%l[m e
"u;‘l/ I bastato aggiungere Basso a lmv.wha Ul # e
R ﬂgl()m si ¢ fatto incandescente, Tt pii Lottaatre- : Ay, 0
\} > ¢ ’meﬁmmom la convinzione di chisa di ‘. Una gara che ha gir#o intém e !
! ] 'a()\'m sfruttare almassimo le opportunita  Basso, il vincitoresAravagl ac(gj val
% che si presentano ed ec co che il cercliio si Sono stati loro tre ad avyice tfuddlshiﬁ{; grazia (‘Vlll«l(‘S ‘lttuj;t
- (omnnd() pcldu silia I!f X

/, Cllllld(’ LasCiandy d"if.nlc a p()lcm&cﬂ (()umlldoc&pfrlpnml

2 le flasi';él vet illa presenza di Basso dqpcll.lrsdo eril tosc r?l(j?ﬁ»c trat&g&ﬂon
; esu F ray agliasalito s’tavs)ltn suuna Peu- * . diuna bdla rpresa, una c‘onferma
ocm la gara brescigna, putascagtamento . didoti rlmis%e W()Ca
, ey 2 3

/ ., ~“TuttoRallys ™, - - | : :
7o ) !

o el ST~ R : %
"»/d.i "“” (s £ 5 . l


Alessandro
Casella di testo

TUTTORALLY
MAGGIO 2009


Giandomenico Basso e Mitia Dotta
escono da un inizio di stagione non
troppo positivo e portano a casa una
vittoria molto importante per il mora-
le e, magari, per il titolo europeo.




1000 MIGLIA

Meteo giudice

La gara e stata condizionata dal maltempo,
troppo spesso dalle scelte di gomme ed anche
da qualche magagna tecnica (Travaglia con le
bizze del freno a mano, Cavallini e Basso con
una foratura con il trevigiano anche afflitto dal-
la rottura del tirante della barra posteriore nella
seconda tappa). Tutti hanno un ricognitore, an-
che se non e legale averlo, pure I'ultimo dei mo-
hicani ha un fedele servitore che transita sulle
prove a dare indicazioni su cio che si trovera,
ma stavolta la lontananza delle prove dal Parco
assistenza, quindi con almeno due ore di spazio
temporale, ha giocato un ruolo determinante
sulle decisioni delle calzature da adottare. E tra
esperienze vere maturate, un sapere forse piti
millantato che reale, tra vere e proprie roulette
e decisioni forse troppo affrettate del tipo “o
lava olaspacca”, la terza uscita del tricolore
ha divertito e tenuto tutti con il fiato sospeso
fino all'ultimo. Insomma, la materia prima per
proporre un bello spettacolo c’e.

Basso europeo
Tornando a Basso, ’¢ poco da dire: avuta la
certezza di poter partecipare con la vettura di
D’Ambra con lo scopo di testare sull'asfalto
I'’X-Trac ha poi cercato di raggranellare punti
pesanti per la serie continentale che potrebbero
tornare comodi se magari - toccando ferro - ad
un certo punto I'Trc, con il bendiddio che la
concorrenza propone, andasse male. Travaglia
continua a dire che vive alla giornata, ma ha
lasciato intendere che in Trinacria, grazie
anche agli aiuti della locale Island
Motorsport, la sua scuderia, ¢
molto, ma molto facile che ci
sia. Magari con una Skoda
della Gass Racing.
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Lasciata la Punto Renato Travaglia trova la 207 $2000 e con essa un huon secondo posto.

B COSTRUTTORI

Rivincita torinese

Finora due successi per la Punto ed uno per la 207. Le novita
sembrano rivitalizzare la vettura italiana.

Un altro dato interessante scaturito nella
prima triade di gare tricolori ¢ il 2-1 di Abarth
nei confronti di Peugeot. Un dato che puo
lasciare il tempo che trova ma in un quasi. ..
monomarca della Casa del Leone, che vinca

la vettura definita da molti la piti difficile del
lotto delle S2000 e, forse anche la piti fragile,
lascia pensare. A parte le vittorie di Travaglia al
Ciocco e di Basso in questa occasione, anche
quella privata dell’' HRT affidata a Marco Signor
ha mostrato la sua affidabilita. Certamente pit
modaiolala 207, acquistata in gran numero

benché arrivata dopo (in Italia ce ne sono 25 a
fronte di 22 Punto), Ia francese sfrutta bene la
politica del Costruttore volta ai clienti sportivi
con un dialogo costruttivo, quello che invece
lamentano di non avere coloro che hanno in
casa una 2 Litri torinese, visto che in Abarth
sembra che prima si pensi alla squadra ufficia-
le e poi al resto. Siamo davanti alla conferma
che nulla, nei rally, ¢ scontato e sicuramente
le novita introdotte sulla Punto, dal cambio
all'assetto, gioveranno. Perché a Torino non si
¢ secondi a nessuno.

In questo mado é finita la gara dl Christian Manzini sulla PS7
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Tempi

PS1 CITTA DI DESENZANO (km 3,87)

1. Basso-Dotta (Fiat Punto Super 2000) in 3'42"8; 2.
Travaglia-Granai (Peugeot 207 Super 2000) a 3°7; 3.
Dallavilla-Rocco (Peugeot 207 Super 2000) a 7”5; 4. Di
Benedetto-Giordano (Peugeot 207 Super 2000) a 10”5;
5. Signor-Barone (Fiat Punto Super 2000) a 10"7.

PS2 CAPOVALLE (km 14,30)

1. Cavallini-Famocchia (Peugeot 207 Super 2000) in 9'24"6;
2. Di Benedetto-Michelet (Peugeot 207 Super 2000) a 1°5;
3. Travaglia a 3"4; 4. Signor a 3"7; 5. Dallavilaa 5"1.

PS3 TREMOSINE (km 18,76)
1. Cavalliniin 12'48"9; 2. Bassoa 7"5; 3. Travagliaa 10"2; 4.
Michelini-Pema e Signor (Peuegot 207 Super 2000) a 11"9.

PS4 CONVENTINO (km 11,30)

1. Cavallini in 7’55”7; 2. Basso a 2"3; 3. Manzini-
Lucchi (Peugeot 207 Super 2000) a 3°7; 4. Travagliaa
4”3; 5. A. Di Benedetto a 5”9.

PS5 CAPOVALLE 2

1. Basso in 9'10”8; 2. Travaglia a 2"3; 3. Perico-
Carrara (Peugeot 207 Super 2000) a 6”2; 4. Signor a
6”5; 5. Michelini a 7”5.

PS6 TREMOSINE 2
1. Travaglia in 1243”7; 2. Perico a 8”9; 3. Basso a
12”5; 4. Michelini a 14°4; 5. Signor a 17”8.

PS7 CONVENTINO 2
1. Basso in 7'41”9; 2. Travaglia a 5”6; 3. Signor a 8"2;
4. Cavallini a 8”3; 5. Michelini a 9”7.

PS8 IRMA (km 18,57)

1. Basso in 13'41”1; 2. Travaglia a 11”5; 3. A. Di
Benedetto a 13”6; 4. Perico a 13”9; 5. Antonelli-
Botticini (Peugeot 207 Super 2000) a 19”3.

PS9 PERTICHE (km 25,08)
1. Cavallini in 18'34”5; 2. Perico a 2"6; 3. Basso a 7”3;
4. A. Di Benedetto a 8”7; 5. D. Di Benedetto a 19”3.

PS10 CAVALLINO (km 12,87)

1. Cavallini in 11°20”8; 2. Michelini a 8”4; 3. Basso a
12”2; 4. Betti-Bernacchini (Peugeot 207 Super 2000)
a16"9; 5. Signor a 1877.

PST1IRMA 2
1. Travaglia in 13'51”5; 2. Cavallini a 15”0; 3. Perico a
18”7; 4. Michelini a 19”3; 5. Antonelli a 25”7.

PS12 PERTICHE 2
1, Basso in 18'45”3; 2. Travaglia a 6"7; 3. Perico a
25"1; 4. Cavallini a 26”2; 5. Michelini a 30”6.

PS13 CAVALLINO 2

1. Travaglia e Perico in 11°32"6; 2. Cavallini a 2"0;
3. Basso a 2"3; 4. Donchev-Yordanov (Peugeot 207
Super 2000) a 7°7; 5. Bettia 11”1,
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Un rally, quello bresciano, che ha elevato
ancora la seconda fascia, quelli che gia a
meta anno non hanno i conti che tornano o
forse non Ii hanno neppure adesso. Cavallini
alla Targa Florio salira sulla 207 Gruppo
R-Trofeo ufficiale sacrificandosi per la ragion
di stato chiesta da Peugeot (leggiamola anche
come un premio per quanto sta facendo), per
far capire anche una certa fedelta al marchio.
Il toscano ¢ in forma, quelle conferme che
cercava le ha avute e per il futuro non fa
proclami, vorrebbe solo trovare i soldi per
proseguire la parabola positiva, adesso che ¢
ancora al secondo posto nell’assoluta.

Perico, si e no
Bene, nel male, anche Alex Perico. Il berga-
masco cercava anche lui il risultato d’effetto

dopo un avvio stagionale non proprio roseo.
Ha toppato costantemente le gomme, quindi
male, e neppure I'aver Alex Fiorio come co-
perta di Linus gli e servito. Se non altro alle
difficolta che gli si sono presentate ha reagito
con lucidita esprimendosi bene, bene dav-
vero anche con il cronometro. Dovra adesso
dare la continuita a questa prestazione,
anche se con molta probabilita lo vedremo
solo sul catrame, visto che la terra proprio
non la digerisce.

Rudy, gran debutto

Il risultato migliore fra tutti e quello di Rudy
Michelini. Quinto assoluto con una notevole
costanza di rendimento alla terza gara con la
207 e soprattutto al debutto al 1000 Miglia,
corsa che tutti coloro che sono entrati nella

top ten conoscevano assai bene. Un rally che
ti guarda in faccia come questo, correrlo a
spada tratta come ha fatto il pilota di Pescia
delinea grandi qualita, peccato che anche lui
rientri in quella fascia di piloti che devono
fare i salti mortali per correre e con la fran-
chigia stampata bene a mente. Tre gare e tre
grandi prestazioni anche per Marco Signor.
Bravo davvero, il trevigiano, che ha letto
bene le difficolta del 1000 Miglia. Anche per
[ui problemi sulle scelte di gomme ma con il
cronometro ha comunque sempre convinto,
afine anno lo si aspetta davvero in alto. Da
rivedere Alfonso di Benedetto, incappato in
un nuovo errore e come lui anche il fratello
Davide, che sembra voglia puntare all'Eu-
ropeo. Vanno entrambi forte, ma non serve
farlo per poi non arrivare.



I'sesto posto e un premio per lui
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1000 MIGLIA

H | PILOTI DI CASA

““Dalla’’, poca gloria

Il campione bresciano picchia subito, bravo Antonelli che
chiude al settimo posto. E la Bmw di Ricci continua a crescere.

Cosi si e ridotta la 207 di Dallavilla.

Ci sono quelli per cui la gara bresciana ¢ di
casa. Come Andrea Dallavilla, partito ventre
_ , : a terra nel tentativo di rinverdire i fasti
AN o davanti al pubblico amico che lo acclama
. . ancora tanto.  durata tre prove, la sua gara,
A‘ prima di appiccare la 207 contro un cordolo
%, staccando I'anteriore sinistra. Ha detto
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PIRAM\I;;;\\\ T ' : - ¥ che comungque lo rivedremo. Grande ¢

_ ueaue@® (WY \ 1 "B stato Giampietro Antonelli, uno che in

' : Lombardia ha il nome che parla da solo.
Ha sempre veleggiato nell’attico della
classifica senza timori reverenziali verso

i big del tricolore ed anzi, se le gomme lo
avessero permesso, avrebbe potuto fare dav-
vero di piti che non il settimo posto finale.




Gigi Ricciwvince la classe N3 con la sua Bmw 120d.

Grande risultato per Gigi Ricci, primo delle
due ruote motrici di serie con la sua Bmw
120d a gasolio, con la quale adesso guarda
anche alla classifica delle tuttavanti di serie
del Cir visto che Dall’Ara ha picchiato e che
Crugnola ha rotto il motore. Concreto e velo-
ce come sempre, il bresciano ha proseguito
a testare la vettura con una nuova trasmis-
sione, dimostrando che la scommessa con
la bavarese la sta vincendo. Prima bene e

poi male per Cristiano Manzini, fermatosi al
termine della prima giornata anche lui per
aver toccato unaruota, dopo avere lasciato
la propria firma in qualche bel riscontro

1 PIU

A Rudy Michelini. 1L toscano era al debut-

to al 1000 Miglia eppure ha viaggiato
sui tempi di chi lo aveva corso e ricorso
in pit occasioni. Peccato che disputi
poche gare del tricolore.

| MENO

V I partecipanti allEurorally. A partire da

Fontana, per proseguire con Solowow,
Iliev, Donchev ed anche Betti, hanno
mostrato davvero poca consistenza. Tra
tutti quello che ha offerto spunti migliori
con le lancette & stato comunque Betti.

In cerca
del Mondiale

IL 1000 Miglia era la prima delle
tre gare di qualificazione per i
piloti centro-europei del Pirelli
Star Driver, la seconda edizione
del trofeo che portera i vincitori a
disputare il Mondiale Produzione
nel 2010, dopo la selezione
autunnale in Austria. Per arrivarci,
bisogna innanzitutto iscriversi

al trofeo ed occorre avere avuto
meno di 27 anni il primo gennaio
di quest’anno. Il meccanismo

di qualificazione é cervellotico:
prevede una classifica speciale per
speciale dove vengono assegnati
5-4-3-2-1 punti ai primi cinque

di ogni PS. Ma attenzione, sia

per le 4 ruote motrici sia per le 2
ruote motrici, pur perd confluendo
tutti in un’unica classifica finale.
Stavolta ha avuto la meglio Marco
Signor su Torlasco ed Albertini.
Potrebbe essere un‘idea, per il tre-
vigiano, proseguire, non si sa mai.
Croazia e Bulgaria le altre due gare
disponibili, sempre facenti parte
del torneo continentale.

cronometrico.

H GLI ASSENTI

' Riposo forzato

Sono mancati, per motivi diversi, Campedelli, Medici e Scorcioni. Tre
che avrebbero potuto dire la loro per la top ten.

aveva deciso di ripartire con un motore nuovo
prestato dalla Racing Lions si e visto comunicare
che sarebbe incorso in una penalita di 2’ inflitta
appunto per la sostituzione del propulsore. I
commissari sportivi hanno applicato a modo
loro la regola valida per il Mondiale, facendo uno
“sconto” al reggiano: invece di 5°, essendo gara
europea, si e scesi a due. Al che il reggiano ha
preferito non partire perché non avrebbe avuto
senso farlo. Scorcioni invece ha prodotto certifi-
cato medico per influenza. Piti di quella fisica ¢
parsa invece economica: i due ritiri di Ciocco ed
Adriatico ed un budget come al solito risicato lo
hanno tenuto a casa ed é facile che la sua stagio-
ne possa proseguire nel Trofeo Evo Cup.

A parte che pareva dovesse esserci Andrea Aghini
con la Skoda Fabia di Butti, idea nata bene e
morta praticamente ["ultimo giorno utile per
inviare le iscrizioni perché mancavano diversi
presupposti, al 1000 Miglia si sono registrate
altre tre defezioni di rilievo. Procediamo per or-
dine alfabetico: Simone Campedelli,
in conseguenza al capitombolo
dell’ Adriatico non ha potuto risa-
lire sulla Lancer perché indietro

nel ripristino, Davide Medici
ha rotto il motore (che forse
ha sofferto nell’elettronica)
della 207-Twister poco dopo
lo shakedown e quando
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Positivo rientrd di Stefand Bizzarl:f, vincitbre del yérdpim R

B GRUPPOR

Avversari cercasi

Raschi, pur a fatica, ha incamerato punti preziosi. E Ghegin,
ad inizio stagione sfidante annunciato, &€ sempre piu lontano...

Con l'arrivo del monomarca Renault era
chiaro che si rimescolassero un poco le
carte della corsa al Gruppo R. Pur con una
gara incolore dovuta a problemi elettrici
(tre motorini di avviamento rotti) ed una
domma stallonata, Alex Raschi ha tenuto
botta ed ha conquistato altri punti pesanti
per la classifica. Anche perché con I'assenza
di Ghegin (il suo piti accreditato avversario)
il ssmmarinese ha ora quindici punti di
vantaggio sul veneto. Difficile dire chi
saranno ¢li altri che potranno contrastare
Raschi per il titolo, i partecipanti al trofeo
Clio Ii ritrovera solo a Sanremo quando i

BRECCAGNI
o ==

‘Reccagni-Filini vincono la N2.

giochi potrebbero anche essere fatti, per
cui per adesso rimane il favorito numero
uno per lo scudetto. Ha vinto Bizzarri,
che nonostante un anno di ruggine e due
stagioni senza guidare una tuttoavanti ha
fatto vedere che I'esperienza ha il suo peso.
In crisi di adattamento nelle fasi iniziali, il
toscano quando c’é stato da darci dentro
con il piede destro e con la malizia di
un’esperienza ventennale, non ha avuto
problemi a emergere. Anche se comunque
ha avuto il suo daffare con Torlasco,
Albertini e Broccoli. Quelli che avra come
avversari nel monomarca della Régie.

PHOTO 4

Alex Broccoli ha segnato il passo.

G

A Gnrard|-Mantovni la classe Ab

La Micra di Bronkart s’aggiudica la N1.
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Andrea Torlasco ha chiuso al secondo posto nel trofeo.

I TROFEO RENAULT CLIO TOP

Il ritor_no
del“Bizzo”’

Dopo un anno di inattivita il toscano rientra
alla sua maniera. Torlasco ed Albertini
occupano le altre due posizioni sul podio.

Grande equilibrio e battaglia serrata. In due parole ecco la definizione
della prima uscita stagionale del Trofeo Renault Clio Top 2009.
Traiben 21 partenti, sinonimo di un grande favore incontrato

dalla due litri francese e dal suo monomarca, ha vinto Tesperto
Stefano Bizzarri in coppia con Emanuele Inglesi, con l'esemplare

di Munaretto. I toscano, al rientro dopo un anno di pausa, ¢ stato il
pilota che meglio ha saputo interpretare il potenziale e soprattutto

le insidie di una gara ruvida come quella bresciana. Sulla sua strada
ha comunque incontrato avversari di valore come Andrea Torlasco
(team Balbosca) e Stefano Albertini (Gima) staccati dal vincitore
rispettivamente di 53”2 e 1'34”0. Da dire che I'alessandrino, come
al solito veloce e sicuro, ha forato sulla terza speciale, il primo giro

di Tremosine, e sulla prova successiva ha dovuto montare una scelta
da pioggia sul posteriore con gli inevitabili conseguenti problemi di
stabilita essendo la strada asciutta. Dalla sesta speciale in poi Bizzarri
e passato al comando senza pii lasciarlo riuscendo a rintuzzare dli
attacchi di Albertini, che correva in casa, e dello stesso Torlasco, che
sul finire & passato al secondo posto. Male i primi assalti di Broccoli
(foratura e poi incidente) e di Tosini (incidente). Bene a meta Raschi e
bene Bendotti, uno da tenere d’occhio per la stagione.

Classifica

1. Bizzarri-Inglesi in 2.39'55"4; 2. Torlasco-Brega a 53”2; 3. Albertini-Pogliano a 1'3470; 4.
Raschi-Lamonato a 6'41”4; 5. Bendotti-Fenoli a 7'25”5; 6. Storace-Zanardi a 10'40”5; 7.
Cukurova-Alakoc a 12'12"9; 8. Bossi-D’Amore a 19°42"1; 9. Nobile-Brunetti a 21'56”2.

Trofeo Renault Clio R3 Top (dopo 1 di 7 gare): 1. Bizzarri p.i 110; 2. Torlasco 105; 3. Albertini
100; 4. Raschi 85; 5. Bendotti 65; 6. Storace 55; 7. Cukurova a 45; 8. Bossi 35; 9. Nobile 25.

Classifica

Montichiari (BS), 16-18 aprile 2009

33° Rally 1000 Miglia - 3? prova del Campionato Italiano Rally

1 _Basso-Dotta Fiat Punto Super 2000 N in 2.32'39”6
2 Travaglia-Granai Peugeot 207 Super 2000 N 2.33'12"6
3 Cavallini-Farnocchia _Peugeot 207 Super 2000 N 2.33'36™
4 Perico-Carrara Peugeot 207 Super 2000 N 2.33'52"5
5 Michelini-Perna Peugeot 207 Super 2000 N 2.3447"3
6 Signor-Barone Fiat Punto Super 2000 N 2.34'56"4
7__Antonelli-Botticini __Peugeot 207 Super 2000 N 2.35'43"7
8 Solowow-Baran Peugeot 207 Super 2000 N 2.37°37"1
9 Betti-Bernacchini Peugeot 207 Super 2000 N 2.38'05"1
10 Fontana-Cassina Peugeot 207 Super 2000 N 2.38'47”5

PARTITI: 79 - ARRIVATI: 46 - | VINCITORI DELLE PS: Cavallini 5, Basso 5, Travaglia 3 (una
ex aequo), Perico 1 (una ex aequo) - | LEADER: Basso PS1, Travaglia PS2, Cavallini PS3-4,
Basso PS5, Travaglia PS6-7, Basso PS8-13 - | PRINGIPALI RITIRI: np Medici (forfait), PS3
Dallavilla (incidente), PS10 Broccoli (incidente), np PS11 Chentre (problema elettrico).

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Bronkart-France (Nissan
Micra) in 3.19'39”8.

Classe 1600: 1. Reccagni-Filini in
2.58'58"5; 2. Capoferri-Ravasio a 19'23"1
(entrambi su Peugeot 106 Rallye).

Classe 2000: 1. Ricci-Baruffa (Bmw 120d)
in 2.49'37"3; 2. Roggiani-Ruggeri a 5373 3.
Zanini-Grezzini a 1'24"3; 4. Jeram-Lapajne
(Ford Fiesta ST) a 1'24”8; 5. Toninelli-Tomasi
a 3'38"6; 6. Poisson-Lesigne (Honda Civic
Type-R) a 20'54"1 (i altri su Renautt Clio RS).
Classe oltre 2000: 1. Basso-Dotta (Fat Punto
Super 2000) in 2.32'3976; 2. Travaglia-Granai
a 33°0; 3. Cavallini-Famocchia a 56"5; 4.
Perico-Carrara a 1'12”9; 5. Michelini-Pema
a 207"7; 6. Signor-Barone (Fat Punto
Super 2000) a 2'16”8; 7. Antonelli-Botticini a
3104"1; 8. Solowow-Baran a 4'57"5; 9. Betti-
Bemacchini a 525”5; 10. Fontana-Cassina a
6'07"9; 11. Donchev-Yordanov a 7'54"8; 12.
liev-Yanakiev (Mitsubishi Lancer Evo IX) a
8'54"9; 13. Di Benedetto-Giordano a 9'50”9:
14. Porcisteanu-Dobre (Mitsubishi Lancer Evo
X) a 10'52"2; 15. Niboli-Fappani (Mitsubishi
Lancer Evo IX) a 13'49”5; 16. Mores-Fraccaro
(Mitsubishi Lancer Evo IX) a 22'33"9; 17.
Cemy-Kohout (Subaru Impreza STi) a 23'25"8
(gli altri su Peugeot 207 Super 2000).

GRUPPO A

Classe 1150: 1. Girardi-Mantovani (Fiat
Seicento Sporting) in 3.15'19”8.

Classe 1600: 1. Lombardi-Urban
in 2.44’54”4; 2. Lancini Bergonzi a
2'09”0; 3. Tlustak-Skaloud (Citroén
C2 $1600) a 6’42"3; 4. Zanardini-
Zambetti (Citroén C2 S1600) a 7'19”3;
5. Mignocchi-Rubes (Citrogén C2 VTS)
a 23'32”1 (gli altri su Renault Clio
$1600).

Classe 2000: 1. Imberti-Carrara in
3.04'06"2; 2. Bergamo-Colombo a
24°09”3 (entrambi su Fiat Punto Hgt).

GRUPPO R

Classe R2B (1600 cc): 1. Stratieva-
Manolov (Citroén €2 R2 Max) in
3.1957°4.

Classe R3C (2000 cc): 1. Bizzarri-Inglesi
in 2.39'55"4; 2. Torlasco-Brega a 53"2;
3. Albertini-Pogliano a 1'34”0; 4. Raschi-
Lamonato a 6°41”4; 5. Slavov-Filipov a
6'50"8; 6. Bendotti-Fenoli a 7'25”5; 7.
Storace-Zanardi a 10'40”5; 8. Cukurova-
Alakoc a 12'12”9; 9. Comini-Fascio a
16'42"8; 10. Bossi-D’Amore a 19'42"1;
11. Nobile-Brunetti a 21’56”2 (tutti su
Renault Clio R3).

65



SERIOL/

F\.U\DOTEC s

Serioli-‘Méifredini hanno chiuso al secondo posto.

Classifica

Montichiari (BS) - 18 aprile 2009 33° Rally 1000 Miglia
Challenge 2 Zona (coeff. 2)

Renault Clio R3 R in1.39'15"5
Renault Clio Williams 1.40'02”7
3 Vivenzi-Agnesi Citroén C2 R2 Max A 1.42'46”8
4 Mazzeri-Di Tommaso Peugeot 106 Rallye A 1.58'43"8
5 Parolini-Novellini Peugeot 106 XSi B 2.00'54”6

PARTITI: 7 - ARRIVATI: 5 - 1 VINCITORI DELLE PS: Botticini 3,
Serioli 3 - | LEADER: Botticini PS1-6 - | PRINCIPALI RITIRI: PS1
Panareli (uscita di strada).

GRUPPO A
Classe 1600: 1. Mazzeri-Di Tommaso
(Peugeot 106 Rallye) in 1.58’43"8.

Classe R2B (1600 cc): 1. Vivenzi-Agnesi
(Citroén C2 R2 Max) in 1.42'46"8.

Classe R3C (2000 cc): 1. Botticini-Valdini
(Renault Clio R3) in 1.39'15”5.

FUORI OMOLOGAZIONE

Classe FN1400: 1. Parolini-Novellini
(Peugeot 106 XSi) in 2.00°54"6.

Classe FA2000: 1. Serioli-Maifredini
(Renault Clio Williams) in 1.40°02"7.

H CHALLENGE DI ZONA

I magnifici
cinque

Sette alla partenza, due in
meno all'arrivo. Questo il
magro bilancio della gara
“regionale” dominata da
Roberto Botticini.

E proseguita anche al 1000 Miglia la serie
negativa del Challenge di Zona ancorato al
Cir. O meglio “incancrenito™ al tricolore, visto
che per adesso sembra solo un male invece
che un toccasana per I'elenco iscritti come an-
che per il punteggio del campionato. Stavolta
sono partiti in sette, molto meglio dei soli due
dell’Adriatico e decisamente pegdio dei 17 del
Ciocco. Il trend e questo e non facciamoci illu-
sioni che cambi qualcosa. Si e gia detto: troppi
oneri peripiloti del Challenge, dall'iscrizione
che costa troppo all’obbligo della benzina ad
una ghettizzazione che fa davvero dimentica-
re che ci sono pure loro.




VivenziAgnesi anh(i completato il bod‘io della gara.

Serioli, gran recupero

Eppure chi partecipa, come in questo caso, ci da
dentro con forte impegno. Hanno corso la sola
seconda giornata, la vittoria ¢ andata a Roberto
Botticini in coppia con Cristian Valdini su una
Renault Clio R3. Il pilota di Castelmella, porta-
colori della Dpd Group ha attaccato a fondo sulla
prima speciale staccando di ben 19”6 la Citroén
Saxo Kit di Giampietro Brunelli. Dalla seconda
prova speciale, nonostante una “toccata”, all'in-

seguimento di Botticini si ¢ tuffato Giovanni
Serioli, con una Clio Williams, con il leader che
aveva portato il suo vantaggio a 1'09” mentre
Brunelli era attardato di 507 circa. Le successive
due prove conoscevano I'attacco deciso di Serioli
che riduceva assai il divario portandosia 26”7
dal battistrada. I quale, pur subendo I'iniziativa
dell'altro che vinceva di 2”9 la quinta prova,
['ultimo giro sulla “Pertiche”, poteva andare

ad affrontare I'ultima fatica senza strafare per

Tempi
PS1 IRMA (km 18,57)
1. Botticini-Valdini (Renault Clio R3) in 15'17"9; 2.
Brunelli-Gelsomini (Citroén Saxo VTs) a 19”6; 3.
Vivenzi-Agnesi (Citroén C2 R2 Max) a 26”4; 4. Serioli-
Maifredini (Renault Clio Williams) a 38”3; 5. Mazzeri-
Di Tommaso (Peugeot 106) a 3'15”9.

PS2 PERTICHE (km 25,08)

1. Botticini in 21°21”4; 2. Serioli a 3170; 3. Vivenzi a
50”2; 4. Brunelli a 50”7; 5. Parolini-Novellini (Peugeot
106 XSi) a 5'10”9.

PS3 CAVALLINO (km 12,87)

1. Serioli in 12’37”8; 2. Botticini a 22"6; 3. Vivenzi a
26"8; 4. Brunelli a 47”5; 5. Parolini a 2'52"2.

PS4 IRMA 2

1. Serioli in 15'37”2; 2. Vivenzi a 17”8; 3. Botticini a
20”0; 4. Mazzeri a 2'27"1; 5. Parolini a 3'39”9.

PS5 PERTICHE 2
1. Serioli in 20’47”3; 2. Botticini a 2”9; 3. Vivenzi a
38"1; 4. Mazzeri a 3'09”6; 5. Parolini a 4'33"2.

PS6 CAVALLINO 2
1. Botticini in 12'48"4; 2. Serioli a 23”4; 3. Vivenzi a
1'37”5; 4. Parolini a 2'48”4; 5. Mazzeri a 2'56"8.

accaparrarsi poila vittoria suggellandola con il
terzo successo parziale.

Vivenzi sul podio

Al termine, Serioli si ¢ piazzato secondo
a47”2 e terzo ha terminato Alessandro
Vivenzi, con una Citroén C2 R2 max ad oltre
3’. Stefano Mazzeri ha sofferto i continui
scrosci d'acqua e Panarelli ha fatto harakiri
gia sulla prima speciale.
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